MITTWOCH, 28. NOVEMBER 2001

HOLLENTALBAHN UND STRECKE SELB-PLOSSBERG / ASCH RASCH OFFNEN!

DIE DRITTE SEITE

Die Chance: Von Saalfeld und Bad Steben
iiber Hof und Franzensbad bis nach Eger

VON HEINRICH GIEGOLD

Eben hat der Konzernbeauftragte
der Deutschen Bahn AG in Bay-
ern, Hermann Graf von der Schu-
lenburg, auf einer Konferenz der
Friedrich-Ebert-Stiftung im
Schloss Schney bei Lichtenfels ge-
sagt, bisher sel noch nicht ent-
schieden worden, ob die Strecke
Selb-Plofberg - Asch, nur 2,7 Ki-
lometer lang, wieder aufgemacht
werde. Die gleiche Haltung hatte
die Deutsche Bahn eingenom-
men, bevor der Freistaat Sachsen
sich entschloss, vorbildlich zu
handein: Er sanierte, auch mit
Geldern des Landes, fast das gan-
ze Eisenbahnnetz im Vogtland;
kiirzlich wurde sogar ein Vertrag
zur Gesundung einiger Neben-
strecken im  Erzgebirge unter-
zeichnet.

Nur so war es maglich, wieder
Ziige von Klingenthal nach Gras-
litz (Kraslice) in der Tschechi-
schen Republik fahren zu lassen -
allerdings erst, seit die Vogtland-
bahn dort fihrt. Als Klingenthal
noch von der Deutschen Bahn AG
sbedient” wurde, wollte die von
einem Briickenschlag nach Tsche-
chien nichts wissen. Immerhin

sind auf der alt-neuen Strecke Au-
erbach - Klingenthal - Graslitz —
Falkenau (Sokolov) in den ersten
14 Monaten ihres Betriebs schon
680000 Fahrgiste befordert wor-
den, was Udo Benker-Wienands,
Vorsitzender der Bund-Natur-
schutz-Kreisgruppe Hof, , ermuti-
gend" nennt.

So gesehen, ziehen wir vor je-
dem Einzelnen der tausend De-

‘monstranten den Hut, die am 18,

Movember mit ihrem Protest-
marsch auf Eisenbahnschienen

Freistaat Sachsen
handelt
vorbildlich

forderten, die Strecke Selb-Plifi-
berg— Asch neu zu Offnen. Sie alle
haben, als deutsche und EU-Biir-
ger gemeinsam mit ihren tsche-
chischen Machbarn, regionalpoli-
tische Weitsicht bewiesen. Denn
nur so wichst die Furopiische
Union vom Volk her heran, dem
kiinftigen Souverdn der Staaten-
gemeinschaft.  Hirnrissig wire es
und ein Wahnsinn”, sagt der
Landrat des Kreises Wunsiedel,

Dr. Peter Seifter, ,,diese Linie dau-
erhaft zu unterbrechen.” Sein
freies Wort unterstiitzen  alle
tschechischen Biirgermeister an
der Strecke von Asch nach Eger,
deren Sprecher, Dalibor BlaZek,
vom ,,Vorrang” einer mitteleuro-
péischen Achse spricht.

Mit gutem Grund wird also un-
sere Region auch die von Dr.
Klaus von Stetten von den Akti-
ven Biirgern in Selb wesentlich
erarbeitete Resolution unterstiit-
zen: die geplante zweifache Un-
terbrechung(!!) der Bahnlinie
Selb-Plofberg — Asch zu verhin-
dern und die dafiir ndtigen
Briicken gleichzeitig mit dem Bau
derbayerischen Staatsstrafie 2179
bei Selb-Erkersreuth fertig zu stel-
len. Auch muss - von Stetten hat
Recht - die Staatsregierung der
Bayerischen  Eisenbahngesell-
schaft den Auftrag geben, die di-
rekte Bahnverbindung zwischen
Hofund Fger wieder hetzustell

Hof - Oberkotzau - Wurlitz -
Rehau - Schonwald - Selb-Plik-
berg - Asch - Haslau - Franzens-
bid — Eger. Am Ende des Zweiten
Weltkrieges riss der Ost-West-
Konflikt Gewachsenes auselnan-
der; die Wunde kann nur mit der
Schiene ,Europa’ geheilt wer-
den,

Warum mithin EU-Gelder fir
den Briickenbau, Richtung Bun-
desrepublik  Deutschland, ~ in
Asch, nicht aber fiir den Briicken-
bau, Richtung Tschechien, in

Wenn EU-Gelder
fiir Asch, dann
auch fiir Selb

Selb-Erkersreuth? Da mége doch
der EU-Erweiterungskommissar
Giinter Verheugen, etliche Jahre
oberfrinkischer SPD-Bundestags-

was nur per Lickenschluss Selb-
PloBberg — Asch moglich ist.

Hof - Eger besteht seit 1865; die
Linie wurde bis zum Ende des Ers-
ten Weltkrieges 1918 von der Ko-

_niglich-Bayerischen Staatsbahn

befahren. Thr Streckenverlauf:

bgeordneter in Kul h, titig
werden., Was Asch gut tut, istauch
fiir Selb-Erkersreuth gut—ergo fiir
unsere Region.

Und die restliche Finanzierung
des Teilstiickes Selb-Plofberg -
Asch? MNattirlich von Bayern! Wie
lange das dauern wird? Das kénn-

te rasch geschehen, wenn der
bayerische  Wirtschaftsminister
Otto Wiesheu Bayern nicht als
Greater Munich, das GroBere
Miinchen, sehen wiirde.

Denn hier, an Mitteldeutsch-
lands und Mitteleuropas Nerven-
stringen, kommt noch mehr Le-
benswichtiges fiir die Blirger und
den Fortschritt ihrer Wirtschaft
hinzu. Vor genau 100 Jahren, am
14, August 1901, lauteten Bayern
und Preufien die Eisenbahn von
Marxgriin im Bezirk Maila durch
das wildromantische Hollental
ein, immer die Selbitz entlang,
nur 5,35 Kilometer bis nach Blan-
kenstein in Thiiringen, das da-
mals preufiisch war. Aber diese
knapp fiinfeinhalb Kilometer
hatten es in sich. Vor dem Zwei-
ten Weltkrieg, bis 1939, verkehr-
ten da bis zu 13 Zugpaare taglich,
etliche durchgehend von Hof bis
Saalfeld, von Saalfeld bis Hof.

Doch am 11 April 1945 war
Schluss. Wieder musste unsere
Heimat eine schwer wiegende Ze-
che bezahlen, als die amerikani-
schen Truppen am 1 Juli 1945
ganz Thiiringen und das westli-
che Sachsen an die Rote Armee
iibergaben: Die bayerisch-thiirin-

gische Landesgrenze erstarrte zur
Zonengrenze. Auf der Bahn-
briicke in Blechschmidtenham-
mer errichteten Sowjetsoldaten
den Eisernen Vorhang.

Als er 45 Jahre spiter figl, ge-
schah die ruhigste und eindrucks-
vollste Fortsetzung der Politik mit
ganz anderen Mitteln, wie sie der
einstige  Frankenpost-Redakteur
Giinter Hertel beschrieb: Uber
der Grenze nimmt der Thilringer
Wald jenes Spiel der Waldhiigelig-
keit wieder auf, die den Franken-

Ferienpa;azs
schafft neue
Arbeitsplitze

wald formt. Das Landschafts-
schutzgebiet der Oberen Saale, ei-
ne Fjordlandschaft mit Deutsch-
lands groBtem Stausee, der Saale-
talsperre, 28 Kilometer lang,
kann mit selnem Machbarn Fran-
kenwald zu einem EU-Ferienpara-
dies zusammengefiihrt werden,
dessen Schonheit und Eigenart
einmalig ist. )

Die Folgerung daraus? Auch die
Héllentalbahn Marxgriin - Blan-

kenstein wieder aufmachen, ihre
Schienen neu verlegen! So schaf-
fen wir mittelstindische Arbeits-
plitze, stirken die natiirliche
Struktur unserer Heimat. Die Biir-
ger, ihre Politiker, ihre Wirt-
schaft, die Reprisentanten unse-
rer Kultur mégen zusammenste-
hen und durchsetzen, was lingst
des Durchsetzens wert geworden
ist: die direkte Bahnstrecke von
Saalfeld, der Stadt der Peengrot-
tenn und der Thiiringer Sidnger-
knaben, nach Blankenstein wie-
der durch das Hollental dber
Lichtenberg nach Marxgriin, dort
Fligelung” des Zuges nach Bad
Steben, der andere Teil fihrt Gber
Maila weiter nach Hof. Uber
Rehau, Selb-PléBberg dann nach
Asch, Franzensbad und Eger. Von
da nach Marienbad und Karlsbad.
Das ist der Schienenweg von Thi-
ringen (ber Franken, auch tiber
das Vogtland, nach Bshmen. Und
vom anderen Ende her nach Fran-
ken und Thiiringen.

Eine mitteldeutsche, mitteleu-
ropiische, eine Chance der EU.
Unsere Landschaft ein Segen fiir
die Menschen, wenn noch Zulie-
fererparks zum Nutzen der In-
dustrie entstehen.



