KOLUMNE

Sensationell daneben

Seit Jahren wird ein Liickenschluss der
seit 1945 unterbrochenen Strecke Blan-
kenstein (Saale) — Marxgriin durch das
Hollental an der thiiringisch-frankischen
|Grenze gefordert (EK 3/2005, S. 54). Die
Holztransporte der zahlreichen hier an-
sassigen Firmen belasten die Region mit|
unzdhligen Lkw-Fahrten. Der einzige
noch existierende Schienenweg verlduft
iiber die Spitzkehre Wurzbach zum Kno-
ten Saalfeld. Rohholz aus dem Siiden und
Fertigprodukte dorthin miissen mit ei-
nem groRem Umweg wieder iiber die
|Frankenwaldrampe gekarrt werden. Die
|Bemiihungen der Industrie, durch den
nur 6,3km langen Liickenschluss eine
schnelle und billige Schienenverbindung
fiir das hohe Transportvolumen nach Sii- |
den zu schaffen, blieben bislang erfolglos:
| Der Freistaat Thiiringen hat kein Interes-
se an diesem Liickenschluss. Thiiringens
Ministerprasident Althaus (CDU) héchst-
personlich soll das ,Nein“ einem Bundes-
tagsabgeordneten auf Anfrage mitgeteilt
‘haben, berichteten die Medien.

Der Fall ,Hollental” ist angesichts stei-
gender Energiepreise und ungebremsten
Verkehrszuwachses ein weiteres Indiz fiir
die hierzulande seit Jahren fehlende De-
batte iiber die kiinftige Rolle der Eisen-
bahn. Seit genau zehn Jahren wird {ibri-
gens der Bundesverkehrsminister von
der SPD gestellt. Fast hat man Probleme,
die Namen aller Minister aufzuzdhlen.
Bewirkt haben sie alle wenig. Zur Bilanz
gehoren stattdessen die Forderung teurer
Prestigeobjekte, die Duldung des schritt-
weisen Riickzugs des Fernverkehrs aus
ganzen Regionen und das Schrumpfen
der DB-Infrastruktur. Von der in der
deutschen Eisenbahngeschichte beispiel-|
|losen Verschrottung noch brauchbarer|
und mit Steuermillionen beschaffter Loks
im groRen Stil ganz zu schweigen.

Die Ablehnung Thiiringens zum Liicken-
'schluss durch das Héllental verwundert
nicht. In Erfurt hat man ganz andere Sor-
gen. Etwa, dass die I[CE-Trasse durch den
Thiiringer Wald fertig gebaut wird oder
ob man weitere Fluglinien zum Aufpap-
peln des kriankelnden Flugplatzes der
Landeshauptstadt bezuschussen sollte.
Dass die Ldnder angesichts des DB-Bor-
senganges mehr Mitspracherechte bei
der Infrastruktur fordern, ist verstdnd-
lich. Ob sie dabei auch das Gemeinwohl
/im Sinn haben oder die Zeichen der Zeit
erkannt haben, erscheint zumindest in
| Thiiringen fraglich. Thomas Frister
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