Auswirkungen eines Kreuzungspunktes in Marxgriin auf Struktur und
Kundenpotenziale des SPNVs und OPNVs im Altlandkreis Naila

oder

Warum die Hoéllentalbahn als Chance fiir einen zukunftsfahigen, qualitativ hochwertigen
Offentlichen Nahverkehr flir den nordwestlichen Teil des Frankenwaldes zu verstehen ist
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Vorwort

Die folgenden Ausfiihrungen haben nicht den Anspruch eine wissenschaftliche Arbeit darzustellen. Ebenso hat sie nicht den
Charakter eines Gutachtens. Ein Grund dafiir ist auch die fehlende Zeit, um dieses Thema tiefgriindig zu erforschen. In
diesem Zusammenhang bittet der Verfasser auch Grammatik- und Rechtschreibfehler zu entschuldigen.

Mit dieser Arbeit sollen bisher noch nicht berlicksichtigte Potenziale in Bezug auf eine Reaktivierung der Hollentalbahn
benanntwerden, um sie in einer zuklinftig angestrebten Kosten-Nutzen-Analyse zu berlicksichtigen.

Dem Ersteller dieser Ausfithrungen waren vor Arbeitsbeginn selbst noch nicht die Potenziale bewusst, die im Zuge der
Reaktivierung der Hollentalbahn begleitenden Veranderungen, sich fiir die OPNV-Entwicklungim Altlandkreis Naila einstellen
konnen. Das ist auch verstandlich, weil sie bisher noch nie bedacht wurden. Gleichzeitig entschuldigt dies Personen, welche
die Héllentalbahn isoliert und deshalb kritisch betrachten. Der geneigte Leser wird feststellen, dass die Hollentalbahn mehr
istals ein Verbindungsstiick zwischen zwei Bahnnetzen.

Volker Griesbach
Diplom-Geograph
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Hollentalbahn und OPNV Die Hollentalbahn verandert OV-Struktur

1. Bewertung der Hollentalbahn unter Beriicksichtigung von Reisegeschwindig-
keiten mit und ohne Verkniipfung zum OPNV

Innerhalb bisher ausgearbeiteter Gutachten, Studien und Skizzen zur Héllentalbahn wurden vor allem die durch ihre Funktion
als verbindendes Glied zwischen zwei Bahnnetzen generierten Fahrgastpotenziale gepriift. D.h. es wurden bei den
Untersuchungen vor allem die Fahrgastpotenziale gesehen, welche in erster Linie durch Implementierung der Hollentalbahn
im SPNV neu geschaffen oder erweitert werden.

Die im Zusammenhang zur Wiederbelebung der Hollentalbahn notwendigen MaBnahmen, beispielsweise auf der bisherigen
Kursbuchstrecke KBS 857 Hof - Bad Steben, auf den OV im Allgemeinen und OPNV im Speziellen wurden bisher kaum
beachtet. Neben gewissen Risiken sind darin vor allem Chancen zu finden, welche es erlauben, eine kostenglinstige,
moderne Transportkette im Altlandkreis Naila bei geringem Mitteleinsatz, nur durch Neuorganisation des OPNVs,
aufzubauen. Diese Neuorganisation ist allerdings nur im Falle des Wiederaufbaus der Hollentalbahn inklusive der
BegleitmaBnahmen maoglich.

Vor allem eine innerhalb des Aufbaus der Hollentalbahn vorgesehen Verlegung der Kreuzung des SPNVs von Selbitz nach
Marxgriin, birgt diese immensen, erfolgversprechenden Potenziale fiir den OV. Dies zu verdeutlichen, ist Aufgabe dieser
angefertigten Skizze. Ein Ziel dieser Arbeit ist, durch das Aufzeigen dieser Potenziale, diese auch in ein Kosten-Nutzen-
Gutachten einflieBen zu lassen. Weil die markantesten Auswirkungen sich im Altlandkreis Naila zeitigen werden, wird das
Augenmerk auch auf diesen Raum gelegt.

2. Die Hollentalbahn als Grundlage der Veranderungen

Mit dem Wiederaufbau der Héllentalbahn sind verschiedene begleitende MaBnahmen auf der bestehenden Strecke Hof - Bad
Steben verbunden.

Grundsatzliches Ziel fiir den SPNV ist es die Kreuzung von Selbitz nach Marxgriin zu verlegen. Damit sind am Bahnhof
Marxgrin direkte Umsteigeverbindungen von Saalfeld nach Bad Steben bzw. von Bad Steben nach Saalfeld unproblematisch
umsetzbar. Alleine eine Verlegung der Kreuzung bringt fiir die Bahnhéfe und Halte in Marxgriin, Oberklingensporn und Naila
schnellere Reisezeiten, weil der bisher nétige Aufenthalt zum Kreuzen in Selbitz entfallen wiirde.

Um die bestehende Strecke giiterverkehrstauglich zu gestalten und die SPNV-Kreuzung von Selbitz nach Marxgriin verlegen
zu konnen, werden einige bisher ungesicherte StraBen-, Forst- und Flurwegelbergange gesichert werden miissen. Damit
verbunden sind schnellere Reisezeiten zwischen Hof und Marxgriin. Aktuell miissen viele Uberginge mit verminderter
Geschwindigkeit passiert werden. Inwiefern weitere beschleunigende ModernisierungsmaBnahmen (Briickensanierung etc)
zur Abwicklung des Giiterverkehrs zu tatigen sind, ist hier nun nicht Teil der Grundlagen und muss ein Gutachten zur
Bahninfrastruktur bewerten.

Ziel muss es sein die Fahrzeiten zwischen Marxgriin und Hof (ohne Kreuzung in Selbitz Durchschnittsgeschwindigkeit bisher
ca. 45km/h mit Kreuzung 35 bzw. 40 km/h), auf ein ahnliches Niveau wie die Fahrzeiten der ebenfalls eingleisigen Strecke
zwischen Oberkotzau und Selb-Pl6Bberg (ohne Kreuzung in Rehau Durchschnittsgeschwindigkeit ca. 54 km/h), zu verkirzen
und die Fahrtgeschwindigkeiten anzuheben. Damit wére dann auch eine Verlegung der Kreuzung unproblematisch.

Es muss in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen werden, dass Beschleunigungs- und ModernisierungsmaBnahmen
ander KBS 857 wohl nurim Zusammenhang mit dem Aufbau der Hollentalbahn getatigt werden.
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3. Auswirkungen der Verlegung der SPNV-Kreuzung nach Marxgriin

Innerhalb der Auswirkungen der Verlegung der SPNV-Kreuzung von Selbitz nach Marxgriin sind zwei Felder zu
unterscheiden. Zum einen sind es die Auswirkungen auf die internen Potenziale, welche das neuartige Bahnangebot in sich
selbst tragt, zum Anderen sind es die Auswirkungen, welche sich auf eine Transportkette mit Umstiege von SPNV auf OPNV
bzw. OPNV auf SPNV zeitigen.

3.1 Auswirkungen auf den SPNV

Innerhalb der Betrachtung der Auswirkungen auf SPNV-interne Kundenpotenziale stand bisher vor allem die Bewertung der
neuen Verbindungsmoglichkeiten, welche durch die Héllentalbahn selbst erwachsen, im Vordergrund. Diese Potenziale
spiegeln sich auch im folgenden Punkt wieder. Das Potenzial, welches aus den Reisezeitverkiirzungen erwachst, wird im
Ubernachsten Punkt verdeutlicht.

3.1.1. Marxgriin wird zum Kreuzungs- und Umsteigebahnhof

Neben der Funktion als Kreuzungsbahnhof erhalt Marxgriin eine weitere Funktion: Marxgriin wird auch Umsteigebahnhof
zwischen den Bahnstrecken. Damit hatte Marxgriin eine hoherwertige Funktion als Selbitz und kann bei einem Fliigelkonzept
des Weiteren eine dritte Funktion ebenso begleiten. Die nétigen ,,Zeitverluste” der Kreuzung werden damit effizient genutzt.
Die Funktion als Umsteigebahnhof zwischen Bad Steben und Saalfeld bzw. Saalfeld und Bad Steben kann anhand der
gleichzeitigen Kreuzung nahezu reisezeitverlustfrei ausgefillt werden.

3.1.2. Reisezeitverkiirzungen auf KBS 857 von und nach Hof

Eine Kreuzungin Marxgrin erbringt eine massive Verkiirzung der Reisezeit zwischen Hof und Naila bzw. Marxgriin um ca. 30
% (Bsp. Beschleunigung der Reisezeit von Naila nach Hof von aktuell 32 Minuten auf 21 Minuten). Fiir die Haltestellen Bad
Steben, Hollenthal, Rothenbiirg, Stegenwaldhaus und Selbitz wird allerdings nur eine geringfligige Reisezeitverkiirzung
nach/von Hof in Hohe von ca. 10 % erreicht. Diese Reisezeitverkiirzungen riihren vor allem aus dem Wegfall der
Fahrtunterbrechung zur Kreuzung in Selbitz und zum geringen Teil aus der Ertiichtigung der Strecke selbst.

In diesem Zusammenhang darf allerdings nicht verschwiegen werden, dass sich die Reisezeiten zwischen Bad Steben,
Hollenthal und Naila durch die Kreuzung in Marxgriin sich etwas erhohen werden.

Insgesamt bergen die Reisezeitverkiirzungen nach und von Hof ein sehr hohes Potenzial, welches bisher (wohl) kaum
Berlicksichtigungin den Bewertungen zum SPNV gefunden hat.

3.1.3. Resumee der Auswirkungen auf den SPNV

Alleine die Verlegung der Kreuzung von Selbitz nach Marxgriin wird mittels der daraus resultierenden Reisezeitverkiirzungen
die bestehenden Potenziale erhéhen. In Bezug auf den wichtigen Quellort Naila werden sich die Reisezeiten zur Fahrt nach
Hof nahezu auf das Niveau des Individualverkehrs absenken lassen. Daneben ergeben sich noch die Effizienz steigernden
Vorteile flir Marxgriin, wo zukiinftig nicht nur gekreuzt sondern auch gefliigelt und umgestiegen werden kann.
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3.2 Auswirkungen auf den OPNV

Neben der allgemeinen positiven Auswirkung, dass durch den Wiederaufbau der Hollentalbahn einige Abschnitte bisher
bendtigter Buslinien zur Abwicklung von Reisebedirfnissen nicht mehr nétig sind hat eine durch die Hollentalbahn ausgeloste
Verschiebungvon Knotenzeiten auf der Strecke Hof - Bad Steben weitreichende Folgen auf die Transportkette.

3.2.1. Einsparungvon Buskilometern

Nach Wiederaufbau der Hollentalbahn werden folgende Buslinien bzw. Abschnitte von Buslinien nicht mehr bendtigt:

0OVO/Kombus-Linie 620: Der Abschnitt zwischen Blankenstein, Bad Steben und Naila verliert seine Bedeutung, weil
zukiinftig eine Bahnverbindung im 2-Stundentakt zwischen Lobenstein und Naila bestehen wiirde.

RBO-Linie 6349: Ob eine Bedienung des Abschnitts zwischen Kemlas und Lichtenberg weiterhin Sinn macht, ist fraglich. Aus
einem Schulverkehr entwickelt, sind die Halte Untereichenstein/-wolfstein und Blechschmidtenhammer zukiinftig direkt per
Bahn mit dem Schulstandort Naila verbunden. Der Beibehalt dieses Abschnitts macht nur Sinn, wenn er als Zu- und
Abbringer zum Bahnverkehr am Bahnhof Lichtenberg umfunktioniert werden kann. Grundsatzlich sinnvoller wird es wohl
sein, Lichtenbergan den neuen Knoten in Marxgriin heranzufiihren und die Linie komplett umzugestalten.

RBO-Linien 6372 und 6373: Ob die beiden saisonalen Fahrradbuslinien auch zukiinftig noch tber Blechschmidtenhammer
zu flhren waren, ist abzuwagen. Dagegen spricht, dass sie teilweise einen ,,Nahezu“-Parallelverkehr zur Hollentlabahn
ausflihren. Daflir sprechen die Tatsachen, dass sie nur ein saisonaler Wochenend- und Feiertagsverkehr sind, dass sie weite
Strecken verbinden (mit Endpunkten, Kronach, WeiBenstadt und Hof) und dass sie ein Fahrradmitnahmepotenzial (20
Fahrradstellplatze) in sich tragen, welches ein Triebwagen nicht abwickeln kann

3.2.2. Die Transportkette: Uberginge SPNV/OPNV auf Abschnitt Hof - Bad Steben

In diesem Abschnitt wird untersucht, inwiefern ein neuer Kreuzungspunkt in Marxgriin Auswirkungen auf die Uberginge vom
SPNV auf den OPNV bzw. vom OPNV auf den SPNV hat. Es ist méglich, dass neue Uberginge entstehen, ebenso wie es
moglich ist, dass bisherige Umsteigemdglichkeiten entfallen.

Es wird in der folgenden Untersuchung die Annahme zu Grunde gelegt, dass das Ziel Hof im Vergleich zum Ziel Bad Steben
das hoherwertige Ziel ist. D.h. es wird unterstellt, dass die Erreichbarkeit von Hof mehr Fahrgaste generiert als die
Erreichbarkeit von Bad Steben und deshalb die Schaffung von Umsteigeverbindungen nach Hof Vorrang genieBen.

Um einen besseren Vergleich zu haben, werden zuvor die aktuellen Ubergange betrachtet. Um aktuelle und zukiinftige
Potenziale abschatzen zu kdnnen, sind mehrere Datensatze zu ermitteln und zu entwickeln.

3.2.2.1. Notwendige Daten zur Ermittlung der Uberginge und des Umlaufbudgets

Grundsatzlich sind hier bestehende Datensatze (Fahrpléane) die Grundlage der Betrachtung. Jedoch missen auch die
Veranderungen bericksichtigt werden, um Potenziale abschatzen zu konnen bzw. diese zu entwickeln. Der wichtigste
Grundbaustein dazu ist der mogliche kiinftige Bahnfahrplan auf der KBS 857 als Anker und alles entscheidende Basis.
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3.2.2.1.1 Die Daten im Status Quo als Vergleich

Aus den aktuellen Bahnfahrplanen der KBS 857 und den Busfahrplanen der Linien 620 (OVO/Kombus), 6343, 6345, 6346,
6347, 6348, 6349, 6350, 6358, 6359, 6360, 6372, 6373 (alle RBO), 8340, 8352, 8353, 8359 (alle OVF) sind die
Anschlussbeziehungen und Ubergange von Bahn auf Bus bzw. Bus auf Bahn zu ermitteln.

Dabei ist schon vorab festzustellen, dass nur die saisonal verkehrenden Fahrradbusse der Linien 6372, 6373, 8340 und
8352 im Knoten Bad Steben auf die Ankunfts- und Abfahrtszeit der Bahn abgestimmt sind. Allerdings verlieren sie durch ihre
Verankerungim Knoten Bad Steben ihre Fahigkeit ideale Uberginge in Naila und Selbitz zu bilden.

Ansonsten bilden die vorhandenen Buslinien selten ideale Uberginge zwischen Schiene und StraBe.

3.2.2.1.2. Notwendige Daten fiir die zukiinftige Entwicklung

Um vor allem die Auswirkungen auf mogliche Umsteigebeziehungen von SPNV auf OPNV und OPNV auf SPNV abschétzen zu
konnen, muss an Hand eines provisorischen Bahnfahrplans ermittelt werden, wann der SPNV die Umsteigepunkte zum
OPNV bedient.

Anhand der ermittelten Zeit-Budgets kann untersucht werden, welche OPNV-Umlaufe zukiinftig gestaltet werden kdnnen.

3.2.2.1.2.1. Der provisorische Bahnfahrplan als Grundlage

Im folgenden Bahnfahrplan wird eine stiindliche Verbindung Bad Steben - Hof - Selb (NV) zu den aktuellen Konditionen
aufrecht erhalten. Daneben wird eine zweistiindliche Verbindung Saalfeld - Hof - Eger (EX) hinzugefligt. Die EX-Verbindungen
fahrenim Abschnitt zwischen Marxgriin und Selb-PloBberg alle zwei Stunden mit dem NV Bad Steben - Selb vereinigt.

Kreuzungspunkte unter den Ziigen sind neben Marxgriin die Bahnhofe Unterlemnitz, Hof Hauptbahnhof, Selb-PloBberg und
Franzensbad. Der Kreuzungspunktin Marxgriin ist neben Selb-PléBberg gleichzeitig Fligelungspunkt fir den Bahnverkehr

Der 30er-Zeitknoten in Hof ist die Basis der Fahrplangestaltung. Ob dieser Zeitknoten auch zukiinftig (nach Elektrifizierung,
Fertigstellung ICE-Strecke Hof-Erfurt) weiter Bestand haben wird oder sich evtl. zu einem 0-Knoten entwickelt (es sind bereits
Tendenzen zum 0-Knoten vorhanden), ist bei dieser Untersuchung nicht relevant. Es ist nur in diesem Zusammenhang
darauf hinzuweisen, dass ein 30er-Zeitknoten in Hof Vorteile in Bezug auf die Erreichbarkeit des Schulstandortes Hof, bei
gleichzeitiger Einschrankung der Erreichbarkeit des Schulstandortes Naila, hat.

Die Unterwegszeiten im Bereich Hof - Selb/Eger sind konservativ ausgelegt. Im Zusammenhang der Reaktivierung des
Abschnittes Selb-Asch wird von einer kiinftigen Fahrzeit von 61 Minuten ausgegangen. Der provisorische Fahrplan hat eine
Fahrzeit von 66 Minuten zur Grundlage, was negativ zur Folge hatte, dass die Zlge in Eger eine lange Wendezeit hatten. An
Stelle einer langen Wendezeit ware zu priifen, ob es nicht sinnvoller ist, die Ziige bis Marienbad weiterzufiihren. Marienbad
wird ebenso in einem 2-Stundentakt von Nahverkehrsziigen bedient.

Die Unterwegszeiten im Abschnitt Hof - Marxgriin - Blankenstein sind zum aktuellen Fahrplan beschleunigt, zum einen durch
den Wegfall der Kreuzung in Selbitz zum anderen durch Etablierung geeigneter BeschleunigungsmaBnahmen. Obwohl evtl.
auch zukinftig noch alle Haltepunkte zwischen Hof und Marxgriin bedient werden kdnnen, sind auf Grund des Vorhaltens von
Puffern einige schwach frequentierte Halte bei den vereinigten EX/NV-Ziigen entfernt worden. Um den nur noch im 2-
Stundentakt bedienten Halten dennoch einen ,Nahezu“-Stundentakt zu geben ist das Angebot so ausgelegt, dass es fiir
Stegenwaldhaus und Rothenbiirg mit Umstieg in Selbitz Uber-Eck-Verbindungen gibt, fiir Oberklingensporn mit Umstieg in
Gegenrichtungin Marxgriin. Dies alles hat jedoch nur theoretischen Charakter, weil es in diesem Zusammenhang nur um die
Entwicklung der Zeitlagen der Umsteigepunkte geht.
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Abbildung: Der provisorische Bahnfahrplan

557, 857, 858 Saalfeld / Bad Steben - Hof - Selb / Cheb (Fahrplanskizze zur Abschitzung der Auswirkungen auf OPNV)
WA A AR A AN A A AN AN A A AN AN AN A AN AR AN AN AR AN AR AN AR AN AN AR AN A

Saalfeld 20.39 22.39
Breternitz 6.44 8.44 10.44 12.44 14.44 16.44 18.44 2044 22.44
Kaulsdorf 6.48 848 10.48 12.48 14.48 16.48 18.48 2048 22.48
Hockeroda 6.51 8.51 1051 1251 1451 16.51 1851 2051 22.51
Leutenberg 6.56 8.56 10.56 12.56 14.56 16.56 18.56 20.56 22.56
Lichtentanne 7.03 9.03 11.03 13.03 15.03 17.03 19.03 21.03 23.03
Wurzbach an 7.14 9.14 11.14 13.14 15.14 17.14 19.14 21.14 23.14
Wurzbach ab 718 9.18 118 1318 15.18 17.18 19.18 21182318
Unterlemnitz an 7.28 9.28 11.28 13.28 15.28 17.28 19.28 21.28 23.28
Unterlemnitz ab 7.29 9.29 11.29 13.29 15.29 17.29 19.29 21292329
Bad Lobenstein 5.32 7.32 9.32 11.32 13.32 15.32 17.32 19.32 2132 23.32
Harra Nord 5.39 7.39 9.39 11.39 13.39 15.39 17.39 19.39 2139

Harra 542 7.42 9.42 11.42 13.42 15.42 17.42 19.42 2142
Blankenstein 5.46 7.46 9.46 11.46 13.46 15.46 17.46 19.46 2146
Lichtenberg 5.48 7.48 9.48 11.48 13.48 15.48 17.48 19.48 21.48
Holle 554 7.54 954 11.54 1354 15.54 17.54 1954 2154

Bad Steben 5.48 | 6.48 7.48 | 8.48 9.48 | 10.48 11.48 | 12.48 13.48 | 14.48 15.48 | 16.48 17.48 | 18.48 19.48 | 20.48 2148 |
Hollenthal X 552 652 7.52 852 952 10.52 11.52 12.52 1352 14.52 15,52 16.52 17.52 1852 19.52 2052 2152

Marxgriin an 555 557 6.55 7.55 7.57 8.55 9.55 9.57 10.55 11.55 11.57 12.55 13.55 13.57 14.55 15.55 15.57 16.55 17.55 17.57 18.55 19.55 19.57 20.55 21.55 21.57
Marxgriin ab 6.00 6.00 6.58 8.00 8.00 8.58 10,00 10.00 10.58 12,00 12.00 12.58 14.00 14.00 14.58 16.00 16.00 16.58 18.00 18.00 18.58 20.00 20.00 20.58 22,00 22,00
Oberklingensporn x || 701 | | 9ot | | 1ot | | 1301t | | 501 | | 1ot | | 1901 | | 2101 |

Naila 6.05 6.05 7.04 8.05 8.05 9.04 10.0510.05 11.04 12.05 12.05 13.04 14.05 14.05 15.04 16.05 16.05 17.04 18.05 18.05 19.04 20.05 20.05 21.04 22,05 22.05
Selbitz 6.09 6.09 7.08 8.09 809 9.08 10.09 10.09 11.08 12.09 12.09 13.08 14.09 14.09 15.08 16.09 16.09 17.08 18.09 18.09 19.08 20.09 20.09 21.08 22.09 22.09
Rothenbiirg X | | 7.1 | | 9.11 1.1 13.11 15.11 17.11 19.11 21.11

Stegenwaldhaus  x 7.14 9.14 11.14 13.14 15.14 17.14 19.14 21.14

Koditz 618 6.18 7.19 8.18 8.18 9.19 10.18 10.18 11.19 12.18 12.18 13.19 14.18 14.18 15.19 16.18 16.18 17.19 18.18 18.18 19.19 20.18 20.18 21.19 2218 22.18
Hof-Neuhof 624 6.24 7.25 824 824 9.25 10.24 10.24 11.25 12.24 12.24 13.25 14.24 14.24 1525 16.24 16.24 17.25 18.24 18.24 19.25 20.24 20.24 21.25 2024 22.24

Hof, Hbf an 6.27 6.27 7.28 8.27 8.27 9.28 10.27 10.27 11.28 12.27 12.27 13.28 14.27 14.27 15.28 16.27 16.27 17.28 18.27 18.27 19.28 20.27 20.27 21.28 2227 22.21

Hof, Hbf ab 530 6.30 6.30 7.30 8.30 8.30 9.30 10.30 10.30 11.30 12.30 12.30 13.30 14.30 14.30 15.30 16.30 16.30 17.30 18.30 18.30 19.30 20.30 20.30 21.30

Oberkotzau 535 6.35 6.35 7.35 835 8.35 9.35 10.35 10.35 11.35 12.35 12.35 13.35 14.35 14.35 15.35 16.35 16.35 17.35 18.35 18.35 19.35 20.35 20.35 21.35

Wurlitz X 541 641 641 741 841 841 941 10.41 1041 11.41 12.41 12.41 13.41 14.41 14.41 1541 16.41 16.41 17.41 18.41 18.41 19.41 20.41 20.41 21.41

Rehau 545 6.45 6.45 7.45 845 8.45 9.45 10.45 10.45 11.45 12.45 12.45 13.45 14.45 14.45 15.45 16.45 16.45 17.45 18.45 18.45 19.45 20.45 20.45 21.45

Schonwald 554 654 654 754 854 854 954 10.54 1054 11.54 12.54 1254 13.54 14.54 14.54 15.54 16.54 16.54 17.54 18.54 18.54 19.54 20.54 20.54 21.54

Selb PI6Rberg an 557 6.57 6.57 7.57 8.57 8.57 9.57 10.57 10.57 11.57 12.57 12.57 13.57 14.57 14.57 15.57 16.57 16.57 17.57 18.57 18.57 19.57 20.57 20.57 21.57

Selb PI6Rberg ab 559 6.59 7.00 7.59 8.59 9.00 9.59 10.59 11.00 11.59 12.59 13,00 13.59 14.59 15,00 15.59 16.59 17,00 17.59 18.59 18.00 19.59 20.59 21.00 21.59 22.00

Erkersreuth 6.02 7.02 8.02 9.02 10.02 11.02 12.02 13.02 14.02 15.02 16.02 17.02 18.02 19.02 20.02 21.02

Selb Nord 6.04 7.04 8.04 9.04 10.04 11.04 12.04 13.04 14.04 15.04 16.04 17.04 18.04 19.04 20.04 21.04

Selb Stadt 6.06 7.06 8.06 9.06 10.06 11.06 12.06 13.06 14.06 15.06 16.06 17.06 18.06 19.06 20.06 21.06

AS (Asch) 5.08 7.08 9.08 11.08 13.08 15.08 17.08 19.08 21.08 22,08

Hazlov (Haflau) 517 747 9.7 147 1347 1517 1747 1917 2117

Vojtanov 5.20 7.20 9.20 11.20 13.20 15.20 17.20 19.20 21.20

Frantiskovy Lazné an  5.27 7.27 9.27 11.27 13.21 15.27 17.21 19.27 2121

Frantiskovy Lazné ab  5.29 7.29 9.29 11.29 13.29 15.29 17.29 19.29 21.29

Frantiskovy Lazné Aquaf. 531 . . 731 . . 931 . . M31 . . 1331 . . 1531 . . A731 . . 1931 . . 2131

Cheb (Eger) 5.36 7.36 9.36 11.36 13.36 15.36 17.36 19.36 21.36

(Erfurt - Arnstadt -) Saalfeld - Bad Lobenstein - Marxgriin - Hof - Selb-PI6Rberg - Asch - Franzensbad - Eger (- Marienbad) Zige fahren in diesem Abschnitt vereint

Bad Steben - Marxgriin - Hof - Selb Stadt

858, 857, 557 Selb / Cheb - Hof - Saalfeld / Bad Steben (Fahrplanskizze zur Abschéatzung der Auswirkungen auf OPNV)

[EXTEXTNVINVIEXTANVINVIEXTNVINVIEX TNV IANVIEXTNVINVIEXTNVINVIEXTNVINVIEXT NV I NV EXT ANV EX T NV ]
5. 7.2 9.2

Cheb (Eger) 121 13.21 15.21 17.21 19.21 2121
Frantiskovy Lazné Aquaf. 5.26 7.6 9.26 11.26 13.26 15.26 17.26 19.26 2126
Frantiskovy Lazng an 5.8 7.8 9.28 11.28 13.28 15.28 17.28 19.28 21.28
Frantiskovy Lazng ab 529 7.29 9.29 11.29 13.29 15.29 17.29 19.29 21.29
Vojtanov 5.36 7.36 9.3 11.36 13.36 15.36 17.36 19.36 2136
Hazlov (Hafau) 540 7.40 9.40 1140 13.40 15.40 17.40 19.40 2140

AS (Asch) 5.49 7.49 9.49 11.49 13.49 15.49 17.49 19.49 21.49

Selb Stadt 548 6.50 7.48 850 9.48 10.50 11.48 12.50 13.48 14.50 15.48 16.50 17.48 18.50 19.48 2050 21.48
Selb Nord 550 652 750 852 9.50 10.52 1150 12,52 1350 14,52 1550 16.52 17.50 18.52 19.50 2052 2150
Erkersreuth 552 654 752 854 952 10.54 1152 12,54 1352 14,54 1552 16.54 17.52 18.54 19.52 2054 2152
Selb PloRberg an 555 557 657 7.55 7.57 857 9.55 9.57 10.57 1155 11.57 12.57 13.55 13.57 14.57 15.55 15.57 16.57 17.55 17.57 18.57 19.55 19.57 20.57 21.57 21.55
Selb PI6Rberg ab 6.00 6.00 7.00 8.00 8.00 9.00 10.00 10.00 11.00 12.00 12.00 13.00 14.00 14.00 15.00 16.00 16.00 17.00 18.00 18.00 19.00 20.00 20.00 21.00 22.00
Schonwald 6.04 6.04 7.04 804 804 9.04 10.04 10.04 11.04 12.04 12.04 13.04 14.04 14.04 15.04 16.04 16.04 17.04 18.04 18.04 19.04 20.04 20.04 21.04 22.04
Rehau 613 613 7.13 813 813 913 10.13 10.13 11.13 12.13 1213 1313 14.13 14.13 15.13 16.13 16.13 17.13 18.13 18.13 19.13 20.13 20.13 21.13 2213
Warlitz X 616 6.16 7.16 816 816 9.16 10.16 10.16 11.16 12.16 12.16 13.16 14.16 14.16 15.16 16.16 16.16 17.16 18.16 18.16 19.16 20.16 20.16 21.16 2216
Oberkotzau 622 622 7.22 822 822 922 10.22 10.22 11.22 12.22 12.22 13.22 14.22 14.22 15.22 16.22 16.22 17.22 18.22 18.22 19.22 20.22 20.22 21.22 222
Hof, Hbf an 6.27 627 7.27 827 827 927 10.27 10.27 11.27 12.27 12.27 13.27 14.27 14.27 15.27 16.27 16.27 17.27 18.27 18.27 19.27 20.27 20.27 21.27 2227
Hof, Hbf ab 528 630 630 7.28 830 830 9.28 10.30 10.30 11.28 12.30 12.30 13.28 14.30 14.30 15.28 16.30 16.30 17.28 18.30 18.30 19.28 20.30 20.30 21.28 2228
Hof-Neuhof 531 633 6.33 7.31 833 833 931 10.33 10.33 1131 12.33 12.33 13.31 14.33 14.33 15.31 16.33 16.33 17.31 18.33 18.33 19.31 20.33 20.33 21.31 2231
Koditz 537 639 639 7.37 839 839 9.37 10.39 10.39 1137 12,39 12,39 13.37 14.39 14.39 15.37 16.39 16.39 17.37 18.39 18,39 19.37 20.39 20.39 21.37 2237
Stegenwaldhaus 542 | | 7.42 | | 9.42 142 13.42 15.42 17.42 19.42 2142 2242
Rothenbilrg X 545 745 945 145 1345 15.45 17.45 19.45 2145 2245
Selbitz 548 648 648 7.48 848 848 948 10.48 10.48 1148 12.48 12.48 13.48 14.48 14.48 15.48 16.48 16.48 17.48 18.48 18.48 19.48 20.48 20.48 21.48 2248
Naila 552 652 652 752 852 852 9.52 10.52 10,52 1152 12,52 12,52 13.52 14.52 14.52 15,52 1652 16,52 17.52 18,52 18,52 19.52 20.52 20,52 21.52 2252
Oberklingensporn 554 | | 754 [ | ese | | s | | 1354 | | sse | | 754 | | 195 | | 2154 2054
Marxgriin an 558 6.57 657 7.58 857 857 9.58 10,57 10.57 1158 12,57 12,57 13.58 14.57 14.57 15.58 16.57 16.57 17.58 18.57 18.57 19.58 20,57 2057 21.58 2258
Marxgriin ab 559 6.59 7.00 7.59 859 9.00 9.59 10.59 11.00 11.59 12.59 13,00 13.59 14.59 15,00 15.59 16.59 17.00 17.59 18.59 19,00 19.59 20.59 21,00 21.59 2259
Hollenthal X 6.02 7.02 | 802 9.02 | 10.02 11.02 12,02 13.02 14.02 15.02 16.02 17.02 18,02 19.02 2002 21.02 2202 23.02
Bad Steben 6.06 7.06 8.06 9.06

Holle 7.03 9.03 11.03 13.03 15.03 17.03 19.03 2103

Lichtenberg 7.08 9.08 11.08 13.08 15,08 17.08 19.08 21.08

Blankenstein 7.10 9.10 1110 13.40 15.40 17.10 19.10 2110

Harra 7.15 9.15 1115 1315 15,45 17.15 19.15 2115

Harra Nord 717 917 147 1347 1547 17.47 19.17 2147

Bad Lobenstein 524 6.24 7.24 9.24 11.24 13.24 15.24 17.24 19.24 2124

Unterlemnitzan 527 627 727 Q27 427 4327 427 A727 4927 2427
Unterlemnitz ab 529 6.29 7.29 9.29 11.29 13,29 15,29 17.29 19.29 2129

Wurzbach an 539 639 7.39 9.39 11.39 13.39 15.39 17.39 19.39 2139

Waurzbach ab 543 643 743 943 1143 1343 1543 17.43 19.43 2143

Lichtentanne 554 654 7.54 9.54 11.54 13.54 15.54 17.54 19.54 2154

Leutenberg 6.01 7.01 8.01 10.01 12,01 14.01 16.01 18,01 2001 2101

Hockeroda 6.07 7.07 8.07 10.07 12,07 14.07 16.07 18,07 2007 21.07

Kaulsdorf 640 7.10 8.10 10.10 12.10 14.10 16.10 18.10 20.10 2110

Breternitz 6.14 7.14 8.14 10.14 12.14 14.14 16.14 18.14 20.14 21.14

Saalfeld 620 7.20 8.20 10.20 12.20 14.20 16.20 18.20 2020 2120



Hollentalbahn und OPNV Datenermittlung

3.2.2.1.2.2. Welche Busumladufe sind ideal fiir Taktverkehre?

Sind keine idealen Busumlaufe auf einer einzelnen Linie méglich, behelfen sich die Verkehrsunternehmen damit, dass sie
Umlaufe zwischen verschiedenen Linien planen und durchfithren. Eine Folge dabei ist, falls sich die Verknlpfungen nicht
ideal erginzen, dass es wenig getaktete OPNV-Verkehre gibt. Auch kdnnen nétige und notwendige Schulverkehre einen Takt
abtraglich sein.

Um einen effizienten, getakteten Busverkehr zu erzeugen, sind die Umlaufe so auszulegen, dass sie, je nach Angebot, einen
idealen Ubergang vom und zum verbunden Verkehrstrager erzeugen und gleichzeitig sich selbst takten. Z.B. fiir die
Erzeugung eines 30-Minuten-Taktes sollten die Umlaufe nur hochstens 28 Minuten betragen, fiir einen 60-Minuten-Takt
hochstens 58 Minuten. Die Bahnstrecke Hof - Bad Steben hat einen Stundentakt. D.h. idealerweise sollte bei Schaffung von
Anschliissen auch mit einem 60-Minuten-Takt und Umlaufen, die zwischen 50 und 58 Minuten bendgtigen, gearbeitet werden.

3.2.2.1.2.3.  Ermitteln von Busumlaufen

Die fur die Busumlaufe wichtigen Unterwegsfahrzeiten sind aus den aktuellen Fahrplanen entnommen. Allerdings sind in
diesen auch schon zukiinftige Entwicklungen im StraBensystem mit eingearbeitet. Als Beispiel dafiir seien die geplanten
neuen Kreuzungsanlagen (entweder in der Ausfiihrung als Briicke oder Kreisel) im Bereich Naila an BundesstraBe,
StaatsstraBe und FrankenwaldstraBe genannt.

Zum Entwickeln der Umlaufe werden unter Berlicksichtigung der hdchsten Fahrgastpotenziale (EinwohnergroBen) die oben
stehenden Kriterien als MaBgabe herangezogen.

Innerhalb der Betrachtung der méglichen Umlaufe werden Lenk- und Arbeitszeitvorgaben nicht eingearbeitet. Jedoch haben
getaktete Verkehre den Vorteil, dass in sie nétige Lenkzeitunterbrechungen gut eingeplant werden kdnnen.

Interessant und relevant ist es abschlieBend den Status Quo mit den aus der Veranderung resultierenden Moglichkeiten zu
vergleichen.
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Hollentalbahn und OPNV SPNV/OPNV-Verkniipfung im Status Quo

3.2.2.21.  Uberginge im Status Quo

Auf der KBS 857 Hof Bad Steben sind aktuell die Bahnhofe und Haltepunkte Selbitz, Naila und Bad Steben Umsteigepunkte
vom SPNV zum OPNV bzw. vom OPNV zum SPNV. Baulich eignen sich bereits jetzt die Bahnhéfe in Bad Steben und in Selbitz
zum Ubergang, Naila ebenso - aber nichtin der Qualitit wie Bad Steben und Selbitz.

Transportkette Kreuzung Selbitz (Status Quo):
mogliche Anschlussbeziehungen Bahn/Bus bzw. Bus/Bahn mit Ziel bzw. Quelle Hof
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Anschlussbus_'*Anschlussbus
‘52 Fahrzeitbudget fiir Bus bei Umlauf mit Anschluss

blaue Farbe: Budget ausreichend / ideal fiir 60-Minuten-Umlauf mit Anschluss
orangene Farbe: Budget nicht ausreichend fiir 60-Minuten-Umlauf mit Anschluss

3.2.2.21.  Ubergangin Selbitz

Zum Umsteigen zwischen den Verkehrstragern sind im Bahnhof Selbitz ca. 2 bis 3 Minuten Umsteigezeit zu veranschlagen
(Entfernung zwischen Bahnhalt und Bushaltestelle 60/80 Meter).

Der bestehende Ubergang im 0-Knoten Selbitz eignet sich grundsétzlich zur Schaffung von idealen Ubergangen bei idealem
Ausnutzen des zur Verfigung stehenden Zeitbudgets daflir, die Bahnhdofe Helmbrechts und Selbitz miteinander zu
verbinden. , Erkauft” wird dies mit einer langeren Wendezeit in Helmbrechts oder in Selbitz. Aktuell wird diese Moglichkeit nur
teilweise genutzt. Beholfen wird sich mit einer Verlangerung der Linie bis nach Miinchberg

Ein Grund fiir den Status Quo mag, neben dem fehlenden Engagement der VUs zur Schaffung von Ubergingen und der
Privilegierung des Schulverkehrs, sein, dass diese Ubergangsplanung nur begrenzt Sinn macht. Die Verbindung Naila -
Selbitz - Helmbrechts (-Miinchberg) wird von vielen Bussen sowieso direkt gefahren. Die andere Umsteigemoglichkeit in
Selbitz nach und von Hof aus und in Richtung Helmbrechts und Schauenstein scheint auch nur eingeschrankt
erfolgversprechend zu sein, weil es von Schauenstein schnelle direkte Bus- und von Helmbrechts direkte Bus- und auch
Bahnverbindungen zum und vom Ziel Hof gibt.



Hollentalbahn und OPNV SPNV/OPNV-Verkniipfung im Status Quo

3.2.2.2.2.  Ubergangin Naila

Zum Umsteigen zwischen den Verkehrstragern sind im Bahnhof Naila ca. 4 Minuten (100 Meter), von und zur Haltestelle
Naila, Abzw. Bahnhof 5 Minuten (200 Meter) Umsteigezeit zu veranschlagen.

Das fir einen Umlauf bei Taktung und Anschlussplanung zur Verfligung Fahrzeitbudget in Naila betragt damit 37 bzw. 39
Minuten bei einem 60-Minuten-Takt. Das hat zur Folge, dass zum Einen ein Bus, welcher nur auf einer Verbindung verkehrt,
am Nailaer Bahnhof immer 21 Minuten Standzeit hat. Zum Anderen reicht das Fahrzeitbudget in Bezug auf eine Bedienung
der Verkehrszelle Schwarzenbach a.Wald nur daflir aus um beispielsweise Schwarzenbach a.Wald direkt bzw. im Ring tiber
Marlesreuth, Dobra und Lippertsgriin zu bedienen. Bernstein a.Wald, Culmitz kann mit diesem Budget nicht bedient werden.
Dies giltin diesem Fall fir alle Destinationen ab Naila, wobei die Schwarzenbacher die sinnvollste und wichtigste ist.

3.2.2.2.3.  Ubergangin Marxgriin

In Marxgriin gibt es bisher keine Ubergange. Falls ein Fahrgast einen Ubergang von Bahn auf Bus bzw. Bus auf Bahn vollzieht,
wird er dies bereits am Nailaer Bahnhof durchfiihren. Zum Einen enden oder beginnen die Buslinien fast ausschlieBlich am
Nailaer Bahnhof, zum Anderen sind die baulichen Voraussetzungen fiir einen Ubergang am Marxgriiner Bahnhof nicht
optimal. Der FuBweg von Haltepunkt zur Bushaltestelle ,,Abzw. Bahnhof“ betragt 200 Meter bei einer Entfernung in Luftlinie
von 50 Metern.

3.2.2.2.4.  Ubergangin Bad Steben

Zum Umsteigen zwischen den Verkehrstragern sind im Bahnhof Bad Steben (40 / 70 Meter) ca. 2 bis 3 Minuten Umsteigezeit
zuveranschlagen.

Aktuell stehen fiir einen Umlauf bei Taktung und Anschlussplanung ca. 14 Minuten Fahrzeitbudget zur Verfligung. Dies wiirde
ausreichen um Lichtenberg oder Bobengriin an den Bahnhof Bad Steben ideal anzuschlieBen. Ohne ideale
Anschlussplanung, d.h. mit groBerer Ubergangszeit, kdnnte auch Geroldsgriin, allerdings nicht optimal, an die Ankiinfte und
Abfahrten in Bad Steben angelegt werden. Dies ist auch die aktuelle Praxis, in welcher der Bad Stebener Bahnhof als 30er-
Zeitknoten bei Bahn und in einigen Féllen auch beim Bus dient.
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Hollentalbahn und OPNV Potenziale und Méglichkeiten bei SPNV/OPNV-Verkniipfung mit Héllentalbahn

3.2.2.3. Zukiinftige Entwicklung der Uberginge bei Kreuzung Marxgriin: die Méglichkeiten udn Potenziale

In diesem Abschnitt werden nun die Mdglichkeiten zur Schaffung idealer Umsteigebeziehungen untersucht, falls die
Kreuzung Von Selbitz nach Marxgrin verlegt wird. Um diese Uberhaupt zu erschaffen bzw. in einer Idealform zu
gewshrleisten, sind tiw. bauliche Veranderungen an den Ubergangspunkten nétig bzw. sollten Modifikationen der
bestehenden Anlagen ins Auge gefasst werden.

Transportkette Kreuzung Marxgriin mit simulierten Bahnzeiten:
mogliche Anschlussbeziehungen Bahn/Bus bzw. Bus/Bahn mit Ziel bzw. Quelle Hof
©
E %) c
o >S5 c
o © <
2 5 3
c o] © Y=
— (] —] o =
857: 3 © c > = T 8 3
[0) < =] c Qo = > o
Halte A e = = N c c [}
. ] > X = [} @ N pd T
in 5 2 & @ D S £ o 5 o w
Minut o o) © o @© [0} o Q :0 o o
inuten m T = O z n 04 n ¥ T T
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Busan- | [09 45] 56 00| |51 05
schliisse ‘36 ‘64 14
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.g . X hammer, Diirren- mit
Ziele mit |Lichtenberg waiderhammer Stadtteile
Budget oder
Issigau,
Berg
Abfahrtszeit Ankunftszeit Hinweis zu geteilten Ankunfts- und Abfahrtszeiten bei Bahnhalten:
Anschlussbus”| "Anschlussbus Da nurim 29Stu_ndentakt gefliigelt wird, sind aus Vorsichtsgriinden
52 Fahrzeitbudget fiir Bus bei Umlauf mit Anschluss bei Fliigelung nicht alle Bahnhalte mit aufgefiihrt. D.h. diese Bahn-
halte werden in dem Fall, dass schnellere Unterwegszeiten erzielt

blaue Farbe: Budget ausreichend / ideal fiir 60-Minuten-Umlauf mit Anschluss werden missen, in dieser Annahme nur noch im 2-Stundentakt bedient.
orangene Farbe: Budget nicht ausreichend fiir 60-Minuten-Umlauf mit Anschluss

3.2.2.3.1.  Ubergangin Selbitz

Der Bahnhof in Selbitz wiirde sein Umsteigepotenzial von Schauenstein in Richtung Hof bzw. von Hof in Richtung
Schauenstein verlieren. Als Fahrzeitbudget fiir den Bus wiirden in diese Richtung nur noch 15 bis im Héchstfall 17 Minuten
zur Verfigung stehen. Das Fahrgastpotenzial, welches eine derartige Verbindung nutzen wiirde, ist allerdings ehedem gering,
weil fiir Helmbrechts und Schauenstein bereits jetzt Direktverbindungen nach Hof zur Verfiigung stehen. Nur Weidesgriin mit
seinem geringen Potenzial hat hier essentielle, wenn auch nur theoretische, Nachteile.

Erfolgsversprechender, weil Reisezeit einsparender fiir den Fahrgast, ist in diesem Fall eine Auslegung der
Umsteigeverbindung aus/in Richtung Naila (Bad Steben, Saalfeld). Das Zeitbudget ware mit 38 bis 40 Minuten ausreichend,
um eine Anschlussverbindung nach Helmbrechts mit dortigem Bahnanschluss nach/von Miinchberg zu schaffen.
Idealerweise wiirden die Fahrten bereits in Naila beginnen, um das Krankenhaus und den Einzelhandelsstandort Aldi mit zu
bedienen. In Naila bestiinden dann Anschlussbeziehungen von Hof zum Krankenhaus, ebenso in Gegenrichtung, sowie nach
Schwarzenbach a.Wald (siehe nachster Punkt). Diese Verkehrsheziehung kdnnte in einen 2-Stunden-Takt gefiihrt werden. In
den Zwischenstunden wiirde ebenso ein 2-Stunden-Takt nach/von Hof, den Verkehr zwischen Schauenstein und
Helmbrechts zum Stunden-Takt verdichten. Ebenso ist es denkbar, die Linie Naila - Selbitz - Helmbrechts, wie bisher, bis
Minchberg zu verlangern. Sie wiirde damit zu einer Linie im 2-Stunden-Takt mit einem Fahrzeitbudget von ca. 100 Minuten
werden.
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Hollentalbahn und OPNV Potenziale und Méglichkeiten bei SPNV/OPNV-Verkniipfung mit Héllentalbahn

3.2.2.3.2.  Ubergangin Naila

Durch eine Verlegung der Kreuzung von Selbitz nach Marxgriin inklusive der dabei erzielten Reisezeitverkiirzungen betragt
das kiinftige Fahrzeitbudget fir einen Umlauf bei Anschlussplanung aus/In Richtung Hof ca. 62 Minuten. Zur Schaffung
eines idealen Taktes sind jedoch nur knapp unter 60 Minuten nétig.

Das bedeutet, dass an den Bahnhof in Naila problemlos der OPNV aus Richtung bzw. a°"
nach Schwarzenbach a.Wald angeschlossen werden. Bisher ist dies auf Grund des  \acar S i
zur Verfugung stehenden Budgets (39 Minuten) nur eingeschrankt moglich und wird ok bk sy | oo
i i i i i i i Poppengriin, Abzweig 8.09 10.09
aus Umlaufgriinden nicht praktiziert. Dieses Budget wiirde sich mit der MaBnahme Doa Pariaz a1 01t
auf tiber 60 Minuten vergroBern. Fir die Bildung von idealen Umléufen ist jedoch nur ~ gendee aie] b
a!la Kronacher St.ra[&e 9.02 11.02
ein Budget von 60 Minuten nétig. Dies reicht aus, um Schwarzenbach a.Wald einen Eg;&gﬁwe’begeb'e‘west ggi ]]gi
Stundentakt, Bernstein a.Wald, Schwarzenstein, Marlesreuth, Débra, Culmitz und ~ Culmitz A7 ||
) B ] ) o . Apzw. Llpptinsgrun 9.1 11
Lippertsgriin einen 2-Stunden-Takt zu geben (siehe Beispielumlaufe) Lippertsgriin 014 | 1114
StraRdorf Gemeindehaus 9.17 1147
. . . . StraRdorf Geroldsgriiner Straf 9.18 11.18
Die Reisezeit zwischen Schwarzenbach a.Wald und Hof Hauptbahnhof Kann sewememacha . Post ] R G
. . . . . . . L W. i A b .21 10.16 11.21
ganztigig in beide Richtungen in einem Rahmen von 45 bis 55 Minuten gesenkt  sumaconssa . Marktis 847 922 1047 1122
werden. Sie wird damittiw. geringer als die aktuell bestehende Direktverbindung. e O 601 N W 020
. . Lerchenhiigel 8.22 10.22
Theoretisch kann das komplette Stundentakt-Angebot mit Bahnanschluss von und — Meierhot 823 | 1023
. X . StraBhaus bei Schwarzenbach 8.25 10.25
nach Hof fiir Schwarzenbach a.Wald und StraBdorf sowie 2-Stundentakt-Angebot fiir  oberleupoldsberg 826 | 1026
. . . . . . Bernstein am Wald an 8.28 10.28
Bernstein a.Wald, Schwarzenstein, Marlesreuth, Dobra, Culmitz und Lippertsgriin  'Schwarzenstein 9.4 .24
. . - . . ey Rauschenhammermiihle 9.25 11.25
mit einem Fahrzeug gefahren werden. Natirlich missen flr zuséatzliche
. Rauschenhammermiihle 9.28 11.28
Schulverkehre weiter Fahrzeuge vorgehalten werden. Schwarzenstein 929 1129
Bernstein am Wald ab 8.31 10.31
1 i (] i Oberleupoldsberg 8.33 10.33
Um neue Puffer zu generieren, ist zu prifen, ob mlnerhalb des. Iangen. Astes e C— T
(Marlesreuth - Dobra - Schwarzenbach a.Wald - Bernstein a.W.) auf eine Bedienung E";f;gg{‘ugel ggg }823
der Haltestelle Schwarzenbach a. Wald Markt verzichtet wird und stattdessen eine  Stradorf, Geroldsgriiner Strate 839 | 1039
Schwarzenbach a. W., Post 8.41 10.41

neue Haltestelle Schwarzenbach a.Wald Seniorenheim in der HochstraBe installiert  Schwarzenbach a. W, Marktplatz ~ 8.42 932 10.42 11.32
Schwarzenbach a. W., Schiitzenstr. ~ 8.43 9.33 10.43 11.33

werden sollte. Dies jedoch nur, falls damit zeitsparende Effekte erzeugt werden. Schwarzenbach a. W., Abzw. Bahnhof | 934 | 11.34

StraRdorf Geroldsgriiner Stralle 9.36 11.36

StraRdorf Gemeindehaus 9.37 11.37

Lippertsgriin 9.40 11.40

. . . . . Culmitz 9.46 11.46

An den Nailaer Bus-Knoten zur Minute O (Hinweis: nur bei Auslegung des Kalofen 951 1151

. .. . . . Naila Gewerbegebiet West 9.52 11.52

Bahnverkehrs auf den 30er-Knoten in Hof) kdnnen noch die Busverkehre in Richtung  Naila kronacher Strate 953 | 1153
. - . . Kleindébra 8.45 10.45
Helmbrechts angelagert werden (siehe Punkt Ubergangin Selbitz). Dobra Parkplatz 847 | 1047
) ) ) ) ) ) - Poppengriin, Abzweig 8.49 10.49
Wie eine Bedienung der Selbitzer Gemeindeteile Rodesgriin, Neuhaus und — Maresreuth Raifieisenbank IR
Wacholderbusch, ebenso Dérnthal, zukiinftig geschieht, wird hier nicht gepriift, da Mattneberg ggg 1322

i i i i i i Naila Bahnhof 858 9.5 10.58 1.5

auf.Grund ihres ggrmgen Fahrgastpotenyals (Einwohnerzahlen) eine d|chtere e m— L K

Bedienungsfolge mit Bussen innerhalb einer Kosten-Nutzen-Betrachtung wenig

) ] . - ) ) Abbildung: Mogliche Umlaufe flr
Erfolg versprechend zu sein scheint. Uberlegenswert wére in diesem Schwarzenbach a.Wald

Zusammenhang, neben der Wahl der Bedienungsform (Bedarfsgesteuerter Verkehr
an Stelle eines Busses im Linienbetrieb) eine Kombination mit der Linie nach Issigau
(aktuell RBO-6349).

Abbildung: Ugestaltung Bf Naila

i

Um einen, auch sichtbar, idealen Ubergang zu schaffen sollte am Nailaer Bahnhof
eine Modifikation der Haltestellenanlage ins Auge gefasst werden. Dazu wiirde es
sich anbieten die Bushaltestelle an die Gleisanlagen im Bereich der siidlich des
Bahnhofsgebaudes befindlichen Parkplatzanlage zu verlagern. Dabei wiirden zwar
einige Parkplatze geopfert werden, jedoch stehen am Nailaer Bahnhof weiterhin
geniigend Stellplatze zur Verfiigung (siehe dazu Abbildung rechts).
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Hollentalbahn und OPNV Potenziale und Méglichkeiten bei SPNV/OPNV-Verkniipfung mit Héllentalbahn

3.2.2.3.3.  Ubergangin Marxgriin

Am Marxgriner Bahnhof stehen zukiinftig Fahrzeitbudgets in Héhe von 55 Minuten zur Verfligung. D.h. am Bahnhof kdnnten
ideale Takte beginnen. Hier wiirde es sich anbieten die stiindlich moglichen Umlaufe nach Geroldsgriin beginnen und enden
zu lassen Dabei konnte eine Bedienung zwischen Marxgriin und Bad Steben und weiter nach Geroldsgriin jeweils
zweistiindlich im Wechsel (iber Lichtenberg oder Bobengriin erfolgen.

Des Weiteren kdnnte die bisherige Busverbindung Hof - Berg - Issigau - Lichtenberg - Bad Steben - Geroldsgriin (Fahrzeit Hof -
Geroldsgriin ca. 65 Minuten) in eine Linie Hof - Berg - Issigau - Lichtenberg - Marxgriin tiberfiihrt werden. Damit hatte die Linie
ein Zeitvolumen von 55 Minuten in eine Richtung und kann wiederum getaktet werden (2-Stundentakt). Ob der , Abstecher*
nach Lichtenberg vonndten ist, sollte dabei gepriift werden. Lichtenberg bekdme unter Beibehalten dieser Linienfiihrung
allerdings einen vorteilhaften Stundentakt nach/von Marxgriin.

Ob Issigau und Berg, neben der dann bestehenden Verbindung nach Hof auch tiber Marxgriin getaktet und mit Ubergang
versehen werden sollte, muss hinterfragt werden. In Issigau befindet sich die Zeitgrenze, in welcher eine direkte
Busverbindung nach Hof fiir den Fahrgast vorteilhafter ist, als die Fahrt mit Umstieg in Marxgriin. Es ist daher anzunehmen,
dass ein Fahrgast aus Issigau immer der direkten Verbindung den Vorzug geben wiirde.

Allerdings sind fiir diese Umstellungen und Optimierungen UmbaumaBnahmen auf dem Bahnhofsgelande vorzunehmen,
die es erlauben einen idealen Ubergang zu schaffen. Das Gelande ist vorhanden und wird aktuell nicht genutzt.

Zug aus Saalfeld an 7.57 9.57
Zug aus Hof an 7.58 | 8.57 | 9.58 |10.57|

Marxgriin Bahnhof ab 8.00 9.00 10.00 11.00
Marxgriin Post 8.01 10.01
Abzw. Holle 8.02 10.02
Lichtenberg Nailaer Strale 8.05 10.05
Lichtenberg Feuerwehr 8.06 10.06
Lichtenberg Cafe Bellevue 8.07 10.07
Dérflas 8.09 10.09
Thierbach 9.03 11.03
Bobengriin Raiffeisenplatz 9.05 11.05
Thierbach 9.07 11.07
Bad Steben Bahnhof an 8.11 9.10 10.11 11.10
R | Zug aus Hofan_—__]8.06]9.06]10.06]11.06]

Abbil Bad Steben Bahnhof ab 811 9.1 1011 11.11
Bad Steben HumboldtstraRe 9.12 112
. ) Bad Steben Schone Aussicht 9.13 11.13
3.2.2.3.4.  Ubergangin Bad Steben Carlsgriin 915 | 1145
Langenbach 9.18 11.18
Langenbach Abzw. Tannenwiese 9.20 11.20

Bad Steben Engelmannstr. 8.12 10.12

. . . Bad Steben Therme 8.13 10.13

An den Bahnhof in Bad Steben kdnnen zu den Ankunfts- und Abfahrtszeiten der — Obersteben 814 | 10.14

Bahn die Busverkehre aus nach Geroldsgriin angelegt werden. Dabei wird jeweils

Steinbach bei Geroldsgriin
Abzw. Diirrenwaid

817 9.23 10.17 11.23
8.19 9.25 10.19 11.25

. . i . i . ) Geroldsgriin Ort an 8.21 9.27 10.21 11.27
zweistindlich im Wechsel (iber Langenbach und Steinbach bzw. ber Steinbach  Geroldsgrin ortab 82 1022
. . .. . . . . Unterhammer 8.23 10.23
direkt bis Dirrenwaiderhammer bedient werden. Geroldsgriin und Steinbach  Avzw.Siberstein 825 105
.. . .. . . Dirrenwaid 8.26 10.26
bekdamen eine stiindliche Verbindung nach Bad Steben. Dilrrenwaiderhammer 821 1027
Um keine unndtige Standzeit des Busses zu erzeugen, wirde es sich anbieten den  pirenwaiderhammer e
Bus im Wechsel tiber Lichtenberg bzw. Bobengriin bis nach Marxgriin mit dortigem AL S
Bahnanschluss zu verlangern. Damit kann mit einem Bus der Verkehr nach  Geroldsgrin Ortan 8.33 10.33

Geroldsgriin Ort ab 8.34 9.28 10.34 11.28

Geroldsgriin getaktet werden (siehe Umlaufbeispiel rechts).

Abzw. Diirrenwaid
Steinbach bei Geroldsgriin

835 9.29 10.35 11.29
8.37 9.31 10.37 11.31

Allerdings sollten folgende tiw. bauliche MaBnahmen ebenso ins Auge gefasst [ e S i i
werden: In Lichtenberg sollte eine neue Haltestelle Caf Bellevue in den Lerchenweg g8t o o asiit S i
am StraBenrand auf Gehweg angelegt werden. Damit kann das bisher nétige Kreisen 222 Steben umbolditiate e YT
zur Anfahrt der Haltestelle Lichtenberg Feuerwehrhaus vermieden werden. Dieses g Sevencrmmeannst S i s
jetzt schon notwendige Fahren im Ring bringt Fahrzeitverluste von bis zu zwei —gaiStbereaaretar
Minuten und kann mit dieser MaBnahme vermieden werden. Bad Steben Bahnho 20 i B L
Ahnlich negativ ist das Anfahren und Wenden an der Haltestelle Geroldsgriin Ort. Bis ?ﬁ?;ﬁf" Rafeisenpltz Zgg 1128
dato miissen die Busse zeitaufwandig zur Schule hochfahren um dort zu drehen. In Eimiﬁbergcm Eelaue 22? 182?
diesem Zusammenhang sollte gepriift werden, ob eine Wendeschleife im Tal Lo Neiber Srate s i
angelegt werden kann. ;\\/It;zr;Vg'r?ig";ost S i 3

Die letzten beiden baulichen MaBnahmen sind auch unabhangig von der
Hollentalbahn zu priifen.
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Marxgriin Bahnhof
Zug nach Hof ab
Zug nach Saalfeld ab

8.54 9.53 10.54 11.53

10.00 10.58
9.00 11.00



Hollentalbahn und OPNV Zusammenfassung

3.2.3. Resiimee der Auswirkungen auf den OPNV

Durch Taktungen, Fahrzeitgewinnen, Gewahrleisten von Anschliissen kdnnen neue Potenziale erschlossen werden. Ca. 6000
Einwohner (Schwarzenbach a.Wald, StraBdorf, Geroldsgriin, Steinbach bei Geroldsgriin und Lichtenberg) wiirden ein
stiindliches, schnelles Verbindungsangebot mittels Umstieg von Bahn auf Bus bzw. Bus auf Bahn nach Hof bekommen.
Zusatzlich wiirden ca. weitere 5500 Einwohner ein zweistiindiges Bedienungsangebot nach Hof erhalten. Dabei wiirden die
Hochstreisedauern zu den periphersten Orten Bernstein a. Wald, Dirrenwaiderhammer kiinftig unter einer Stunde liegen
(siehe Abbildungen auf letzter Seite)

4 Zusammenfassung

Bisher profitieren mit Bad Steben (Gemeindekern ca. 1900 Einwohner, zuziiglich Gaste ca. 2900 potenzielle Fahrgaste),
Marxgriin (ca. 750 Einwohner), Naila (Gemeindekern ca. 5500 Einwohner, wobei einige Viertel sehr peripher zur Bahn
gelegen sind); Selbitz (Gemeindekern ca. 3700 Einwohner), Rothenblirg (ca. 160 Einwohner) und Stegenwaldhaus (ca. 90
Einwohner) in etwa 13.000 Einwohner des Altlandkreises Naila vom Stundentakt auf der Bahnstrecke Hof - Bad Steben.

Dazu kdnnen kiinftig nochmals 6000 Einwohner, welche kiinftig einen Stundentakt mittels Schaffen von idealen Ubergangen
erhalten, sowie 5500, welche kiinftig einen 2-Stundentakt bekommen, dem Potenzial hinzugefiigt werden. Dabei bezieht sich
dieses Potenzial auf das wichtige Ziel Hof. Allerdings ist diesem Zusammenhang darauf hinzuweisen, dass diese Potenziale
nicht genauso schwerwiegend sind, wie die Potenziale, welche direkt an der Bahnstrecke vorhanden sind. Grund dafr ist,
dass diese Potenziale den Nachteil des Tatigens eines Umsteigevorgangs in sich tragen. Es darf deshalb davon ausgegangen
werden, dass durch das nun mogliche Optimieren der Transportkette von einem neuen Potenzial in Hohe von 3000 bis 4000
Einwohnern (entspricht in etwa der Einwohnerzahl von Selbitz) ausgegangen werden kann, welche dem Potenzial der
Bahnstrecke hinzuaddiert werden kdnnen.

Weitere groBe Potenziale fordern die massiven Fahrzeitverkiirzungen fiur Marxgrin und Naila, noch essentiellen
Verkirzungen fiir Bad Steben und geringen Verkiirzungen fiir Selbitz.

Insgesamt darf davon ausgegangen werden, dass durch eine Verlegung der Kreuzung nach Marxgriin, inklusive der damit
moglichen MaBnahmen im OPNV die Fahrgastzahlen auf der KBS 857 sich um ca. 30 bis 35 Prozent erhéhen werden. Dabei
ist wiederum zu beachten, dass der Schulverkehr weiterhin die Fahigkeit in sich tragen muss, mit der Bahn abgewickelt zu
werden. D.h. man ist abhéngig vom Entwickeln der Knotenzeiten in Hof, wie auch auf der Strecke selbst, und falls die
Knotenzeiten nachteilig fiir den Schulverkehr waren, von der Flexibilitat der Schulen auch Schulanfangs- und Schlusszeiten zu
verandern.

Diesem oben genannten Wert miissen dann auch noch die ,neuen” Fahrgastpotenziale hinzugefiigt werden, welche durch
die Hollentalbahn selbst durch ihre neuen Verbindungsmaoglichkeiten nach Norden und Nordosten erzeugt werden.

Ebenso werden sicherlich neue Potenziale durch Verkniipfungen von Bahnlinien erzeugt und bestehende erhéoht. Beispiele
sind an Hand einer méglichen Durchbindung der Strecke bis nach Eger zu sehen (mit denkbaren Verlangerungen bis
Marienbad auf der einen und Erfurt auf der anderen Seite). Doch auf diese Potenziale wird hier, ebenso wie damit verunden
Vorteile fiir den Tourismus, nicht weiter eingegangen. Jedoch dirfen sie, wie die Betrachtung der Auswirkungen auf den
OPNV, nicht vernachlassigt werden.

Grundsatzlich muss den Verantwortlichen verdeutlicht werden, dass nicht alleine die Hollentalbahn selbst, Potenziale in sich
tragt, sondern auch die mit einem Wiederaufbau verbundenen Veranderungen groBe Potenziale (evtl. sogar groBere als die
Héllentalbahn selbst) erschlieBt.

Daneben sind nun Méglichkeiten vorhanden, den OPNV im Altlandkreis Naila effizient neu zu ordnen. Der OV erhélt damit das
erste Mal die Chance in die Offensive zu gehen und nicht auf die demographische Entwicklung defensiv zu reagieren. Ziel
sollte ein Verkehr nach “Schweizer Modell” sein.
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Hollentalbahn und OPNV Anhang
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