GUTERVERKEHR AKTUELL

»OUT HOLZ"

Seit Anfang Juli 2004 fahren mehrere private Eisenbahnverkehrsunternehmen

Rundholz- und Hackschnitzel-Ganzzige aus verschiedenen Regionen nach Niedergérne,
wo in einem im Aufbau befindlichen Zellstoffwerk nun die erste Produktionsphase
lguft. Ein Uberblick tber den Neuverkehr ® VoN JocHEN ScHMIDT

Im Bahnhof Themar (Thiiringen)
stellt-der Blue Tiger 250 009 der LTH
am 21. Juli 2004 einen Rundholz-
Ganzzug nach Niedergérne zusammen.
Foto JOCHEN SCHMIDT




er sich mit dem Auto vom thiirin-
W gischen Saalfeld auf der B 90 iiber

Leutenberg und Lobenstein in Rich-
tung Bundesautobahn A 9 aufmacht, muss
reichlich Zeit und Geduld mitbringen. Tég-
lich zwingen sich hunderte Holzlaster iiber
die enge, kurven-und steigungsreiche Strafe.
Oft geht es nur noch mit 30 km/h bergaufund
an den Engstellen kommt der Verkehr meist
vollig zum Erliegen. Wen wundert’s, ist doch
in dieser Region ein Grofteil der holzverar-
beitenden Betriebe Thiiringens (KHT, BHT
Friesau, ZPR Blankenstein, Rettenmeier Ul-
lersreuth) angesiedelt. Auch der Giiterver-
kehr auf der Schiene ist recht gut ausgelastet.
Die Holzindustrie mdchte aber expandieren
und noch mehr Giiter auf die Bahn bringen,
doch die DB AG hilt die Strecken fiir unren-
tabel und schreibt die wichtigen Anbindun-
genwie Unterlemnitz—Ebersdorf/Friesau und
Schonberg—Anschlussstelle Rettenmeier zum
Verkauf aus.

Szenenwechsel: Vollig anders ist die Situ-
ation in Arneburg-Niedergérne norddstlich
von Stendal. Hier entsteht auf dem Areal
eines einst von der DDR projektierten, aber
nie verwirklichten Atomkraftwerkes mit ei-
nem Investitionsvolumen von einer Milliarde
Euro (davon 270 Millionen Euro durch 6f-
fentliche Zuschiisse) das grofite Zellstoffwerk
Mitteleuropas und eines der weltweit mo-
dernsten. Der Betreiber, die Zellstoff Stendal
GmbH & Co. KG (ZS), setzt dabei verstarkt
auf Bahnlogistik.

Genutzt wird die einst ,,Atombahn* ge-
nannte Strecke Stendal-Niedergdrne, die erst
1977 im Hinblick auf das AKW-Projekt er-
offnet worden war, nach Einstellung des Per-
sonenverkehrs Ende 1995 in einen Dornros-
chenschlaf fiel und nun —nach Reaktivierung
und Sanierung — als nichtoffentliche An-
schlussbahn wieder in Betrieb genommen
wurde. Kiinftig sollen 40 Prozent des Rund-
holzes und 80 Prozent der Hackschnitzel iiber
die Schiene angeliefert werden. Von Anfang
an ist somit eine Belastung der in die Region
fiihrenden StraBen durch mehr Lkw-Verkehr
verhindert worden.

Am 2. Juli 2004 wurde mit einem von
50 3682 bespannten Dampfsonderzug, beglei-
tet von rund 80 Gésten aus Politik und Wirt-
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In Borstel fidelt die Bahn nach Niedergorne
aus der Hauptstrecke Stendal-Wittenberge aus.
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Probeweise mit ER 20-008 von Siemens-
Dispolok bespannt ist am-27. Juli 2004 der
Hackschnitzelzug von der Firma Rettenmeier
3 in Ullersreuth nach Niedergorne.
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Jeder Hackschnitzelzug ins Zellstoffwerk Niedergérne

Auf den letzten Kilometern zum Zell-
stoffwerk befordern am 10. August2004
die MWB-Loks V 601 und V 641 eine
Hackschnitzelfuhre aus Bayern.
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In Diensten der PRESS verliisst die Bombardier-Leihlok W 232.06 am 6. August mit Holzzug Ohrdruf (LiNks). — Mit einem Leerzug ist der
blaue EuroRunner 253 014 der PRESS am 17. Juli bei Unterkoskau auf der Riickfahrt nach Ullersreuth. Foto JocHEN ScHMIDT (2)

schaft sowie mehreren hundert Schaulusti-
gen, die rekonstruierte Bahnstrecke Borstel/
Hassel-Niedergorne eingeweiht. Die Stadt
Arneburg, die Eigentiimerin der Strecke ist,
investierte bisher rund 4,7 Millionen Euro in
die Bahninfrastrukturmafnahmen. Insgesamt
werden rund 40 Millionen Euro von der Stadt
im Industriegeldnde verbaut.

Noch in diesem Jahr beginnt der Ausbau
des Elbehafens und einer Eisenbahnbriicke.
Im Zellstoffwerk entstand eine neue An-
schlussbahn mitumfangreichen Entlademog-
lichkeiten. Fiir Rangierleistungen steht neben
zwei V 22 eine G 763 C von Vossloh bereit.
Fiir dieumfangreichen Transportaufgaben hat
die Zellstoff Stendal GmbH 41 Doppelwagen
der Gattung Fmrrs fiir Hackschnitzel sowie
18 Rungenwagen fiir Rundholz bei Railtrans
angemietet und fiir weitere 80 Rungenwagen
bei Transwaggon eine Option.

Momentan lduft der Probebetrieb des Wer-
kes, die volle Auslastung soll im kommenden
Jahr erreicht werden. Jahrlich werden rund
drei Millionen Festmeter Nadelholzund Hack-
schnitzel aus einem Umkreis von 300 Kilo-
metern verarbeitet. (Festmeter ist eine Mal3-
einheit fiir Holz. Ein Festmeter entspricht
einem Kubikmeter fester Holzmasse.) Die
Menge von 550 000 Tonnen gebleichten
Langfaserzellstoffs im Jahr dient als Rohpro-
dukt fiir die Herstellung von Druck- und Hy-
gienepapieren. Am ZS-Standort Arneburg-
Niedergdrne wird es 580 neue Arbeitsplétze
geben, 1000 weitere Jobs entstehen in der
Zulieferindustrie.

Der Mehrheitsgesellschafter der Zellstoff
Stendal GmbH sowie der Schwestergesell-
schaft Zellstoff- und Papierfabrik Rosenthal
GmbH & Co. KG im thiiringischen Blanken-
stein ist das kanadische Unternehmen Mercer
International Inc., das kiinftig mit einer Jah-

resproduktion voniiber 800 000 Tonnen Zell-
stoff zu den fiihrenden Herstellern der Bran-
che zdhlt. Weiterer Gesellschafter ist die
FAHR Beteiligungen AG und der Generalun-
ternehmer des Industrieprojektes, die RWE
Industrie- Losungen GmbH.

Seit Anfang Juli 2004 betreibt die Salzbur-
ger EisenbahnTransportLogistik GmbH
(SETG) unter Beteiligung der Mittelweser-
bahn GmbH (MWB) die Hackschnitzeltrans-
porte auf dem Schienenweg von der Unter-
nehmensgruppe Rettenmeier zur Zellstoff
Stendal GmbH. Dreimal wochentlich werden
jeweils die Werke Ullersreuth in Thiiringen
und Wilburgstetten in Bayern angefahren.
Pro Zug werden hierbei 1040 Tonnen Hack-
schnitzel transportiert, das entspricht etwa 41
Lastkraftwagen auf der Straf3e.

Die betriebliche Abwicklung des Ecco
Cargo,,Vogtland* von Ullersreuth iibernimmt
Regental Cargo. Zum Einsatz kommt meist
die sechsachsige Diesellok ME 26-05 (eine
ex NSB-Di 6) aus dem Pool von Siemens-
Dispolok, es wurde aber auch schon probe-
weise mit der vierachsigen Lok ER 20-008
vom Typ EuroRunner, ebenfalls von Dispo-
lok, gefahren.

Die Verbindung aus Bayern lduft unter
dem klangvollen Namen Ecco Cargo ,,Silva-
nus“. Die Traktion der Railtrans-Waggons
iibernimmt tiberwiegend die seit Ende Juli im
Hackschnitzel-Farbdesign gestaltete Ellok
1116 912 vom Typ Taurus der Rhein-Weser-
Bahn GbR (RWB) auf dem Abschnitt Nord-
lingen—Stendal (siehe auch Bahn-Notizen),
wobei die Mittelweserbahn (MWB) als ver-
antwortliches Eisenbahnverkehrsunterneh-
men fungiert. Auf nicht elektrifizierten Stre-
ckenabschnitten sind MWB-Dieselloks vor
dem Zug anzutreffen.

Verantwortlich fiir die Logistik der Holz-

verkehreistdie Firma LTH
Oelbau GmbH in Halle/
Saale. Die Rundholzziige
werden auf Bahnhofen der
DB AG und privaten
Gleisanschliissen beladen.
Somancher Verladebahn-
hof wurde durch die Akti-
vitdten von ZS aus dem
Dornrdschenschlaf ge-
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weckt. Die Traktion der Ganzziige iiberneh-
men iiberwiegend die firmeneigene, beim
Mansfelder Bergwerksbahn Verein e.V.
(MBB) eingestellte 250 009 vom Typ
Blue Tiger, die von Bombardier angemietete
W 232.6 (eine Privatbahn-,,Ludmilla®) sowie
die in markantem Blau lackierten Loks
204 005 (Typ V 100) und 253 014 (Typ Eu-
roRunner) des Kooperationspartners Eisen-
bahn- und Betriebsgesellschaft Pressnitztal-
bahn mbH (PRESS).

Auflerdem befordert die Osthannoversche
Eisenbahn AG (OHE) den grofiten Teil des
von der ZS-Niederlassung in Liineburg von
forstwirtschaftlichen Zusammenschliissen aus
Niedersachsen beschafften Rundholzes nach
Arneburg-Niedergdrne. a

Nachtrag:

Da die Produktion des Werkes bis 2005 stetig
weiter hochgefahren wird, kann ein erster
Uberblick iiber die neuen Transporte auf der
Schiene nach Niedergérne nur eine Momentauf-
nahme darstellen. Mit mehr Ziigen, wechselnden
Eisenbahnverkehrsunternehmen und Traktions-
dienstleistern ist zu rechnen. Nachfolgend erste
Anderungen, die zum Redaktionsschluss bekannt
wurden:

* Anfang September ist die W 232.06 von der
PRESS an die LTH Oelbau GmbH iibergegangen
und ist nun — wie der LTH-Blue Tiger — bei der
MBB eingestellt. Die PRESS zog sich aus dem
Holzgeschift erst einmal zuriick und widmet sich
im Auftrag der LTH dem Containerverkehr
Halle-Hamburg.

* Die Osthannoversche Eisenbahn AG erwarb von
Bombardier die Diesellok 250 008, die mit einer
rot-silbernen Farbgebung zum ,,Red Tiger
wurde, die neue OHE-Nummer 3300 90 erhielt
und im schweren Holzzugverkehr zwischen
Niedersachsen und Arneburg-Niedergorne
eingesetzt wird.

* Wegen eines Schadens der ME 26-05 (was
wihrend des Einsatzes der Lok im Holzverkehr
bereits zum zweiten Mal der Fall war) wurde ein
Teil des Ecco Cargo ,,Vogtland* am 9. September
kurzfristig von der Diesellok RC 0504 von der rail
center Niirnberg GmbH Co. KG (RCN)
iibernommen.

Auf den Heimweg ins Vogtland macht sich ME 26-05
am 9. August 2004 — im Hintergrund das Zellstoffwerk.

Fremdanzeigen
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